Hig

lles, was zur Zeit in
Wolfsburg an moderner
Technik verfiigbar ist —
und dazu noch eine neue
elektronische Differentialsper-
re (EDS) - wurde dem neuen
Passat G60 mit auf den Weg ge-
geben. Wir finden im Super-
Passat den 160 PS-Motor mit
G-Lader aus dem Corrado, den
variablen Allradantrieb syncro
mit Visco-Kupplung und Frei-
lauf, ein Antiblockiersystem
und das schon erwahnte EDS
— wer wagt es jetzt noch, den
Passat einen Biedermann zu
nennen bei soviel High-Tech
fiirs Volk?
Dem Passat kommt zugute, daf3
Volkswagen ein gut funktionie-
rendes Baukastensystem hat.
So konnte der im Golf bereits
bewidhrte syncro-Allradan-
triecb ohne grofBlen Aufwand
ibernommenen werden. Die
Achsen sind im wesentlichen
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Bremsen die Verbindung zur
Kardanwelle unterbricht, so ist
der syncro uneingeschrankt
ABS-tauglich. Beim  Passat
mufite nur das neue seilzugge-
schaltete Fiinfganggetriebe ei-
nen Ausgang fiir die Kardan-
welle erhalten, dann konnte
der gesamte syncro-Antriebs-
strang libernommen werden.

Ganz neu ist die elektronische
Differentialsperre EDS, die im

Passat GT G60

h-lech
ursVolk

Jetzt gibt es
einen wahren Super-

Passat: Mit 160 PS aus dem
G-Lader-Motor, Allradantrieb und
elektronischer Differentialsperre

baugleich, die Visco-Kupplung

an der Hinterachse ist sogar

identisch (sie wird mit den 160

PS ja auch im Rallye Golf fer-

tig). Das Prinzip des syncro-

Allradantriebs noch mal in

Kiirze: Das Getriebe treibt di-

rekt die Vorderrdder an wie

beim normalen Fronttriebler. Oben: :

Vom Getriebe wird cine Kar- Der Antriebsstrang =

danwelle zur Hinterachse abge- mit der Visco- 8

zweigt, die am Eingang zum Kupﬁ;‘{-mg vor der E

Hinterachsdifferential die Vis- | Passat syncro serienmaBig ist s ;_‘Z.f;'e’f::ﬁ} : :i

co-Kupplung trigt. Im Nor- | und in den Frontantriebsmo- déh G-Ladéram Heck 3

malfall treibt der syncro die | dellen 595 Mark Aufpreis ko- i he
c Vorderrider an, nur bei Dreh- | stet. Sie bremst Radschlupf an | Theoretisch ist der Passat mit f;
g zahlunterschieden (durchdre- | der Vorderachse ab, indem sie | seinen 160 PS ordentlich bei R
# hende Vorderader) packt die | die ABS-Bauteile nutzt. Die | Kriften. Der G-Lader hat ein Ki
£ Visco- Kupplung zu und leitet | Sensoren melden das Durch- | maximales Drehmoment von ra
D die Kraft an die Hinterachse. | drehen, und das betroffene Rad | 225 Newtonmeter bei 3 600 tFr:
& Im Extremfall kann der An- | wird abgebremst, bis keine Umdrehungen, die Hochstlei- ve
= trieb ausschlieflich {iber die | Drehzahldifferenz mehr besteht | stung steht bei 5600 Umdre- Fi
> Hinterrdder erfolgen, der syn- | (das ABS funktioniert ja genau | hungen zur Verfiigung, Wer 'éf
§ Cro-Antrieb hat eine variable | umgekehrt: Blockiert ein Rad, | nun aber glaubt, ein besonders in
® Kraftverteilung, die den Kraft- | nimmt die Elektronik den | flinkes Mobil zu fahren, der Vi
2 fluB selbsttitig von 100 Prozent | Bremsdruck zuriick, bis sich | tiuscht sich. VW gibt eine Be- =
2 vorn bis 100 Prozent hinten re- | das Rad wieder dreht). Deshalb | schleunigung von null auf 100 gt
8 gelt. Die Hinterachse verfiigt | wird EDS nur in Verbindung | km/h in 9,6 Sekunden an (fiir 45
& Uber einen Freilauf, der beim | mit ABS geliefert. den Variant in 9.8), die Hochst- L
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geschwindigkeit liegt bei 215
(210) km/h. Das sind keine
schlechten Werte, aber kaum
besser als die des frontgetriebe-
ne 136 PS-Passat. Das ist kein
Wunder: 24 PS mehr sind nicht
die Welt, dazu sind die Allrad-
ler rund 130 Kilo schwerer, und
etwas Kraft bleibt zudem
im Allradstrang stecken. Da-
zu ist der G60-Motor ohnehin
kein Temperamentsbolzen: Er
| macht zwar einen kriftigen,
aber keinen spritzigen Ein-

druck. Von den reinen Fahrlei-
stungen her lohnt sich der G60
nicht.

Anders ist es mit dem Allradan-
trieb. Der Passat liegt schon als
Fronttriebler sehr gut, der syn-
cro kann es in Teilbereichen
noch besser. Das Fahrverhalten
ist leicht untersteuernd ausge-
legt, bei Lastwechseln gibt es
keinerlei Unruhe oder gar un-
vorhergesehene ~ Reaktionen.
Dazu kommt die hervorragen-
de Traktion des syncro: Ob in
Spitzkehren, bei Nisse oder auf
losem Untergrund - der Passat

Oben: Der Variant
ist der beste
‘w\_ﬂwﬁllrad-Passa f

~.

Rechts:
Das Cockpit
bietet einen
vertrauten
Anblick. Unten:
Der 160 PS-Motor
ist kein Bulle

verliert keine Zeit mit nutzlos
durchdrehenden Ridern, son-
dern geht sehr beeindruckend
vorwarts. Das EDS ist weder
in der Lenkung zu spiiren, noch
wird seine Arbeit im Innen-
raum irgendwie signalisiert:
Man merkt nur, daB} das Auto
auch vorne fiiberhaupt keinen

1 Technische Daten

// Motor: Vierzylinder-Reihenmotor, vorn

z quer  eingebaut.  Bohrung x Hub
" | 810x864 mm, Hubraum 1781 cm®.
Verdichtung 8,0:1. Eine obenliegende
Nockenwelle, zwei Ventile pro Zylin-
der. Elektronisches Zund- und Ein-
spritzsystem (Digifant), G-Lader, La-
en: deluftkiihiung, geregelter Katalysator.
Leistung 160 PS/ 118 kW bei 5600/min,

ang maximales Drehmoment 225 Nm bei S.chlupf‘guﬂ_)aug. EDS wird iib-
ico- 3600/min. rigens kiinftig fir alle Golf, Jet-
der Fahrwerk: Vorn Einzelradaufhingung ta und Passat mit ABS als Son-
1se. . an Federbein und unterem Dreiecks- derausstattung fiir 595 Mark
auf querlenker, Stabilisator, Hinten Kiifhrei lief:

eck Schraglenker mit Feder-Dampfer-Ein- utpreis geliefert.

heit, Stabilisator. Vier Scheibenbrem-
sen (vorn innenbellftet), ABS serien-
maBig. Felgen 6 J x 15, Reifen 205/50
R 15V (Limousine 195/55 R 15 V).
Kraftiibertragung: Permanenter All-
radantrieb mit Viscokupplung und
Freilauf. Variable Kraftverteilung, elek-
tronische Vorderachs-Differentialsper-
re EDS.

Fahrleistungen: Hochstgeschwindig-
keit 210 km/h (Limousine 215 km/h),
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
in 9,8 Sekunden (Limousine 9.6).
Verbrauch: Bei 90 km/h—120 km/h
—Stadt 7,1—9,7—13,6 Liter Super
bleifrei (Limousine 6,9—9,3—135).
Preis: Passat GT Variant syncro G60
45 300 Mark, Limousine 43 600 Mark.

Frage: Lohnt sich der Passat
G60? Antwort: Nicht fiir jeden.
Die Limousine kostet 43 600
Mark, der Variant 45300
Mark. Dafiir erhilt man kaum
bessere Fahrleistungen als im
Passat 16V mit 136 PS, aber ei-
ne erheblich bessere Traktion.
Wer ein Boot ziehen will, oder
Pferde, oder einfach in seiner
Freizeit flexibler sein mochte,
der ist mit dem Passat G60 gut
bedient - konsequenterweise
sollte man dann gleich den Va-
riantnehmen. Bernd Passnang
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